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1 - CODIGO DEPORTIVO INTERNACIONAL

Hay que incidir en el conocimiento del CDI ya que es la primera norma obligada para todo
poseedor de licencia de oficial, pero siempre bajo el criterio de conocer lo que contiene y saber
que parte de este debemos consultar para que en el momento que lo tengamos que aplicar,
estemos en poder de la reglamentacion precisa y actualizada.

Nunca lo debemos tener aprendido de memoria ya que este es una reglamentacion vivaque
va sufriendo evoluciones y actualizaciones con lo cual siempre debe ser consultado para tener
conocimiento de lo ultimo publicado.

Dentro del CDI hay que tener en cuenta el apartado que hace mencién al idioma que de fe en
el caso de divergencias en la interpretacién de los diversos reglamentos de la F.I.A. este
idioma es el francés (salvo que en el propio reglamento ponga otro idioma que de fe).

Se publica anualmente y toda modificacion o actualizacion aparece en los Boletines mensuales
de la F.I.A.

El CDI consta de 20 articulos:

ARTICULO 1 - PRINCIPIOS GENERALES

ARTICULO 2 - COMPETICIONES — GENERALIDADES

ARTICULO 3 - COMPETICIONES — DETALLES DE ORGANIZACION
ARTICULO 4 - CONCENTRACION TURISTICA

ARTICULO 5 - DESFILE

ARTICULO 6 - DEMOSTRACION

ARTICULO 7 - RECORRIDOS Y CIRCUITOS

ARTICULO 8 - SALIDAS Y MANGAS

ARTICULO 9 - CONCURSANTES Y PILOTOS

ARTICULO 10 - AUTOMOVILES

ARTICULO 11 - OFICIALES

ARTICULO 12 - PENALIZACIONES

ARTICULO 13 - RECLAMACIONES

ARTICLO 14 - DERECHO DE REVISION

ARTICULO 15 - APELACIONES

ARTICULO 16 -REGLAMENTO RELATIVO A LOS NUMEROS DE COMPETICION Y A LA
PUBLICIDAD EN LOS AUTOMOVILES
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ARTICULO 17 - CUESTION COMERCIAL RELACIONADA CON EL AUTOMOVILISMO

DEPORTIVO ARTICULO 18 - METODO PARA EL ESTABLECIMIENTO DE LAS DECISIONES DE

LA FIA ARTICULO 19 - APLICACION DEL CODIGO

ARTICULO 20 - DEFINICIONES

Y de los siguientes Anexos:

ANEXO "A"

ANEXO "B"

ANEXO "C"

ANEXO "D"

ANEXO "G"

ANEXO "H"

ANEXO "J"

ANEXO “L”

ANEXO “M”

ANEXO 0"

ANEXO “P”

ANEXO “V”

ANEXO “Z"

Reglamento FIA anti-dopaje.

Cddigo de Buena Conducta.
Reglamento FIA anti Alcohol.
Reglamento para intentos de Récord.
Calendario Internacional.

Recomendaciones relativas a la vigilancia de la pista y a los servicios
de intervencion.

Clasificacion, definicion y especificaciones de los vehiculos. Reglamentos
Técnicos.

Licencias internacionales de pilotos, controles médicos, equipamiento y
conducta de los pilotos.

Manipulacién de las competiciones.

Procedimientos para la homologacion de circuitos

Prescripciones aplicables a Series Internacionales

Normativa y procedimientos concernientes a Voluntarios y Oficiales.

Prescripciones Generales aplicables a las Zonas FIA
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Art. 1 - PRINCIPIOS GENERALES

Trata acerca de la maxima autoridad deportiva internacional, la FEDERACION
INTERNACIONAL DEL AUTOMOVIL (F.I.A.), de su poder para establecer y hacer aplicar
los reglamentos, asi como de organizar los Campeonatos del Mundo, Europa, etc. en las
distintas modalidades (Rallyes, Circuitos, etc.; asi como del Tribunal Internacional de
Apelacion.

El CDI establecido por la F.I.A., es de obligado cumplimiento para todas las Autoridades
Deportivas Nacionales (A.D.N.) que formen parte de la F.I.A.

Mediante esta obligatoriedad a cumplir el CDI, las A.D.N. son las Unicas con poder deportivo
-delegado de la F.I.A.- para aplicar el CDI y regir el deporte del automévil en su pais.

Art. 2- COMPETICIONES. GENERALIDADES.

En el articulo 1 hemos indicado que todo tipo de competiciones y récord tanto a nivel nacional
como internacional y mundial deben estar regidos por el CDI Sin embargo, las competiciones
cerradas v las tentativas de récord locales pueden estar regidas por el Reglamento Deportivo
Nacional.

Una competicion puede estar organizada en cada pais bien por la A.D.N., bien por un Club o
Comité Organizador. Para ello se exigira una serie de documentos oficiales entre los que
obligatoriamente deberan estar el Reglamento Particular y el Programa, amén del Permiso de
Organizacion, Pdliza de Seguro, etc. Todos estos documentos deberan mencionar que la
competicion a que se refieren esta organizada de acuerdo al CDI asi como al Reglamento
Deportivo de la A.D.N.

Tanto los organizadores de una competicion como los participantes en ella, por el mero hecho
de su condicién, tienen la obligacién de acatar los Estatutos y Reglamentos de la F.I.A., el CDI
y los Reglamentos Nacionales, asi como los documentos citados. Las sanciones por el
incumplimiento de la normativa aplicable vienen perfectamente definidas en las mismas.

Art. 3.- COMPETICIONES. DETALLES DE ORGANIZACION

Para organizar una competicion el organizador debe estar en posesion del Permiso de
Organizacion expedido por la A.D.N. correspondiente y a la que habra que remitir la peticion
con un tiempo determinado de antelacidon a la celebracidn de la prueba. En la solicitud, debera
figurar tanto los nombres que forman el Comité Organizador como el Proyecto de Reglamento
Particular.

Una vez enviados los documentos correspondientes (Reglamento, autorizaciones
administrativas, etc.) la A.D.N. expedira el Permiso de Organizacién y a partir de ese momento
se hara publico el Reglamento Particular y el Programa. En ambos debera figurar una serie de
informaciones imprescindibles como son: fecha y lugar de celebracidn, caracter de la
competicion, lugar y fecha de inicio y término de la recepcion de las inscripciones, premios a
distribuir., etc.

Todo lo concerniente a inscripciones lo podemos encontrar en los siguientes articulos del
presente articulo. La forma de resolver las discrepancias entre un Concursante y el Comité
Organizador, la recepcién de las inscripciones con la correspondiente autorizacion de la A.D.N.
para participar en pruebas en el extranjero, el cierre de inscripciones, la falsedad en las
mismas, el rechazo de una inscripcion, el nimero maximo de inscripciones que, en caso de

Manual Director de Carrera V 2019



@
-

Real Federacion Espaiiola
de Automovilismo

existir, debera figurar en el Reglamento Particular, la publicacion de la lista de inscritos, de
los Concursantes y los suplentes, si los hubiera.

Art. 7.- RECORRIDOS, CARRETERAS Y PISTAS

En este apartado se realiza una breve exposicion sobre los recorridos internacionales o en
carretera, asi como todo lo referente a las licencias expedidas tanto por la F.I.A. como por la
A.D.N. para circuitos permanentes u ocasionales.

Art. 8.- SALIDAS, MANGAS

Existen dos clases de salida: lanzada y parada. Ambas se realizaran partiendo de una linea de
salida que debera estar perfectamente definida en el Reglamento Particular. Por ejemplo, en
el caso de circuitos se debera definir exactamente donde estd situada la linea de salida (que
puede ser distinta de la linea de llegada o meta) o en el caso de los rallyes en los que hay que
reflejar de forma exacta donde esta la salida y llegada de cada prueba especial.

Toda salida, sea cual sea su clase, estara ordenada por un Juez de Salida, que en el caso de
circuitos coincide por lo general con el Director de Carrera, y en el caso de rallyes hace las
funciones bien el Jefe del Tramo Cronometrado, bien el Cronometrador encargado.

En el caso de que un Concursante abandone su posicién antes de la sefial convenida, semaforo
para circuitos o finalizacion de la cuenta atras en rallyes, se considerara falsa salida lo que
acarrea penalizaciones debidamente reflejadas en el Reglamento Particular, infligidas por los
Comisarios Deportivos, que pueden incluso aumentarlas.

Otras caracteristicas que deben estar recogidas en el Reglamento Particular son las mangas
(si la competicion se desarrolla en varias) y la composicion de las mismas, asi como la
resolucién de los empates si los hubiera.

Art. 9.- CONCURSANTES Y PILOTOS

En el articulo 20 se establece que un Concursante es una persona fisica o juridica que se
inscribe en una competicion debiendo tener obligatoriamente una licencia F.I.A. expedida por
su A.D.N. Asimismo se indicaba que un piloto es una persona que conduce un vehiculo en una
competicion y que obligatoriamente debe tener licencia F.I.A.

Ambas licencias, Concursante y piloto, son expedidas por la A.D.N. , quien tiene Ia
obligacion de llevar un registro anual de las mismas. Para que un vehiculo tome parte en una
competicion debera ser inscrito por un Concursante, debiendo indicar el nombre del piloto. En
el caso de que sean la misma persona, debera acreditar ambas licencias.

Una A.D.N. expedira las licencias a los solicitantes de su propia nacionalidad. También puede
expedir licencia a personas de otros paises afiliados a la F.I.A., siempre con el visto bueno de
la A.D.N. del pais de origen. Es importante resaltar que no se pueden tener dos licencias de
paises distintos durante el mismo afio y, por consiguiente, si a lo largo del afio se requiere
cambiar la nacionalidad de la licencia con el beneplacito de la A.D.N. de origen, debera
entregar la licencia primitiva a dicha A.D.N. antes de conseguir la de nueva nacionalidad. Este
cambio solo se puede realizar una vez al afio.

En base a lo anteriormente expuesto, en una competicién la nacionalidad la da la licencia,
excepto en Campeonatos del Mundo en los que se conservara la propia.
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Existen normas concretas sobre licencias que afectan a los miembros de la Unidn
Europea y paises asimilados.

Se entiende por paises asimilados los que, aun no siendo miembros de la U.E., se les
reconoce como tal a efectos de licencias. La relacién de los mismos la confecciona y actualiza
la F.I.A. a través de su anuario y boletines.

Las licencias tienen una duracion determinada que finaliza el Gltimo dia del ano en curso sea
cual sea la fecha de expedicion.

Para usar un seuddénimo es necesario realizar una solicitud previa a la A.D.N. y una vez
autorizado por ésta, la persona en cuestion no podra usar su nombre ni siquiera para
inscribirse en otra competicion. Sélo recuperara el nombre por decision de la A.D.N. mediante
la expedicion de una nueva licencia y la anulacién de la del seudénimo.

Para tomar parte en una competicién es imprescindible la presentacion -al oficial encargado-
de las licencias tanto de Concursante como de piloto. Estas licencias, asi como las de los
oficiales que actlen en las mismas, podran ser retiradas por la A.D.N. en caso de participar
en una competicion prohibida.

Como ya se ha indicado en el articulo 3, el Concursante es el Unico responsable de su equipo
(pilotos, mecanicos, etc.), asi como de que el vehiculo este en todo momento de acuerdo con
la reglamentacién vigente.

Si un Concursante inscribiera el mismo vehiculo en dos competiciones o mas que se
desarrollen en la misma fecha -hecho expresamente prohibido en el CDI - conllevaria la
apertura de un expediente disciplinario.

Art. 10- AUTOMOVILES

Los Anexos "B" y "J" contemplan todo lo referente a la clasificacién de automoviles. El mas
utilizado de los dos es el "J" dado que el mismo recoge las caracteristicas técnicas de los
vehiculos de competicién.

El Anexo "B" es mas utilizado para las tentativas de récord, ya que divide o clasifica los
automoviles segun su cilindrada, etc.

El articulo 11 contempla que, uno de los poderes de los Comisarios Deportivos es el de excluir
de una competicién (o no dejar tomar parte en la misma) a un automovil por medidas de
seguridad. La aplicacion de este articulo estd enfocada a los vehiculos que -no estando
homologados o sean derivados de vehiculos homologados- (por ejemplo, en Autocross, Rallyes
de Tierra, etc.) se consideren peligrosos por su construccion.

Las condiciones de publicidad seran impuestas por cada A.D.N. para las pruebas que se

desarrollen en su pais bajo su control. Asimismo, las especificas de cada competiciéon vendran
reflejadas en el Reglamento Particular, que debera estar debidamente aprobado por la A.D.N.

Articulo 11- OFICIALES

Este es uno de los articulos mas importantes, si no el que mas, en cuanto al desarrollo de
nuestras respectivas funciones.
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El CDI designa la siguiente lista de oficiales:

. Comisarios Deportivos

. Director de Prueba

. Director de Carrera

. Secretario de la prueba

. Cronometradores

. Comisarios Técnicos

. Jefe Médico

. Responsable de Seguridad

. Comisarios de Pista o de Ruta
. Sefalizadores

. Jueces de Llegada

. Jueces de Hechos

. Starter

. Responsable de Medio ambiente

En ocasiones algunos de estos oficiales realizan funciones diversas, como es el caso de los
Comisarios Técnicos que suelen acumular sus funciones propias ademas de las de los
Comisarios de Handicap.

A todos estos oficiales habria que anadir la figura del Observador, conocida por todos y de
designacion directa de la A.D.N., asi como la del Jefe de los Servicios Médicos, Relaciones con
los Concursantes y Jefes de Area

Asimismo, se puede designar un Director de Prueba para toda la duracién de un Campeonato,
Copa, Trofeo o Challenge. Sus obligaciones y responsabilidades seran establecidas en el
Reglamento Deportivo correspondiente.

El CDI establece que para que una prueba pueda llevarse a cabo, es indispensable
la presencia de -al menos- tres Comisarios Deportivos, un Director de Carrera y uno
o varios Cronometradores, en caso de que intervenga el tiempo. Con el concepto de
competicion de hoy en dia poco podriamos hacer sélo con estos oficiales.

Las decisiones de los Comisarios Deportivos deberadn ser colegiadas. En el Reglamento
Particular debera figurar el Presidente de los Comisarios Deportivos y siempre su voto serd
decisorio en caso de empate. Una de sus funciones sera la de realizar un programa de
reuniones, el contenido de las mismas y su direccién, asi como la realizacién de las "actas" o
"procesos verbales" de los temas tratados en dichas reuniones.

El Comité Organizador de una prueba propondra el cuadro de oficiales cuya aprobacion
correspondera a la A.D.N. Asimismo esta normalmente designara, al menos, un Comisario
Deportivo que actuara como Presidente del mismo.

Tanto los Cronometradores como los Comisarios Técnicos, entre otros, aparte de su
reconocida cualificacion para desempefiar su funcion, no podran estar ligados a ningun tipo
de industria o comercio que se pueda aprovechar directa o indirectamente del resultado de la
competicion.

Asimismo, es de resaltar que una misma persona podra acumular diversas funciones, excepto

los Comisarios Deportivos, pero ningun oficial puede realizar una funcion distinta de la que se
le ha asignado.
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Salvo los Comisarios Deportivos, todos los oficiales podran ser retribuidos de acuerdo con las
tarifas que establezca la A.D.N.

DEBERES DE LOS COMISARIOS DEPORTIVOS

Los Comisarios Deportivos no son, en forma alguna, responsables de la Organizacion y por
tanto, no pueden tener ninguna funcion ejecutiva dentro de la misma. Esta prohibicion se
deroga, excepcionalmente, en los casos en que la propia A.D.N. organice directamente la
prueba.

Los Comisarios Deportivos, en su condicion de tales, sélo dependen de la A.D.N., y en
consecuencia so6lo son responsables ante ella.

Al finalizar la prueba deberan firmar y enviar a la A.D.N., en Espaia la R.F.E. de A., un
informe final dando los resultados de la misma y explicando los detalles sobre las
reclamaciones presentadas o las descalificaciones pronunciadas. Asimismo, incluiran en
dicho informe todos los demas documentos generados: actas, decisiones, posibles
intenciones de apelacion, etc.

También deberan incluir su opinidn respecto a la decisidon a tomar en caso de una propuesta
de suspension o descalificacion.

PODERES DE LOS COMISARIOS DEPORTIVOS

En primer lugar, hay que sefialar que los Comisarios Deportivos son los Unicos oficiales a los
que el CDI concede explicitamente poderes. Al resto de los oficiales Unicamente les indica
los deberes que han de cumplir.

El principal poder que tienen los Comisarios Deportivos de una prueba, y podria afiadirse
obligacion, es hacer respetar tanto el CDI como todos los Reglamentos aplicables a la
prueba en que se esté actuando, asi como hacer cumplir el Programa. Es evidente que
todas las reclamaciones que puedan surgir deben ser juzgadas exclusivamente por los
Comisarios Deportivos.

A continuacién, se relacionan algunos de los poderes de los Comisarios Deportivos
establecidos en el articulo 11.9 del CDI:

. Decidir las sanciones a aplicar en caso de infraccién a las leyes y Reglamentos.

. Aportar a titulo excepcional ciertas modificaciones a los Reglamentos Particulares
(Art. 3.6 del CDI).

. Pronunciar descalificaciones (Art. 12.8 del CDI).

. Designar, si es necesario, uno o varios suplentes en caso de ausencia de uno o varios
Comisarios Deportivos indispensables.

. En los Campeonatos que exista un Director de Prueba, pueden estar asistidos por

éste para imponer las sanciones. Hay que recordar que cuando medie una Reclamacion, la
presencia del Director de la prueba es necesaria, seglin dispone el CDI
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DEBERES DEL DIRECTOR DE CARRERA

El Director de Carrera se puede ayudar de adjuntos y, de acuerdo con lo indicado en el CDI,
puede también realizar las funciones de secretario.

En una prueba puede haber varios Directores, si este esta compuesto por varias competiciones
(ejemplo: En Formula Uno esta el Director de Carrera de la propia Formula y otro(s) para la
carrera(s) soporte(s).
Las responsabilidades del Director de Carrera se concentran en los siguientes puntos:

. Que la prueba se desarrolle de acuerdo con el horario oficial.

. Que el recorrido esté en perfecto orden.

. Que todos los oficiales de la prueba se encuentren en sus puestos y con la informacién
necesaria para cumplir su funcion.

. Que tanto los Concursantes como los pilotos y los vehiculos estén de acuerdo a los
reglamentos; impedir el concurso a los que por distintas causas no deban participar, y
asegurarse de que cada vehiculo es conducido por la persona indicada en la hoja de
inscripcién.

. Que cada vehiculo esté inscrito en la categoria y la clase que le corresponde.

. Informar y trasladar a los Comisarios Deportivos todo lo referente a: cambio en el
programa, reclamaciones, actas de secretaria, de Comisarios Técnicos, de Cronometradores,
de Controladores, de Comisarios de Ruta/Pista, etc.

. Presentar a los Comisarios Deportivos, en colaboracién con el Secretario, un informe
de la(s) carrera(s) de su responsabilidad para su aprobacién.

DEBERES DEL SECRETARIO
Sobre el Secretario de la prueba recae la responsabilidad de que todo el material necesario
para el desarrollo de la prueba esté en donde corresponda, que se publique -en el Tablon de

Anuncios oficial de la prueba- todos los documentos que deban ser publicados, y colaborar
con el Director de Carrera en la elaboracion del informe final.

DEBERES DE LOS CRONOMETRADORES

El primer deber de estos es el de ponerse a las 6rdenes del Director de Carrera, antes del
comienzo de la prueba, para recibir las instrucciones oportunas.

Es de su responsabilidad el emplear aparatos de cronometraje aprobados por la A.D.N.; asi
como establecer los tiempos empleados, firmar y enviar las actas, ademas de los documentos
correspondientes a ellas, al Director de Carrera; entregar los originales sélo a peticion de los
Comisarios Deportivos o de la A.D.N. y asegurarse de que los tiempos o los resultados sélo
son comunicados a los Comisarios Deportivos o al Director de Carrera.
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DEBERES DE LOS COMISARIOS TECNICOS

Su funcidn es la de controlar y verificar los 6rganos mecanicos de los vehiculos. Sus deberes
son:

. Realizar el control antes del comienzo de la prueba.

. Realizar determinados controles durante vy al finalizar la carrera a peticion del Director
de Carrera.

. Emplear instrumentos y utensilios que les permitan llevar a cabo los controles de
forma fidedigna y estén aprobados por la A.D.N.

. Comunicar los resultados de los controles exclusivamente al Director de Carrera, los
Comisarios Deportivos o a la A.D.N.

. Redactar y firmar las actas y entregarselas a la autoridad, de las arriba mencionadas,
que se la haya solicitado.

DEBERES DE LOS COMISARIOS DE RUTA Y LOS SENALIZADORES

Estaran también a las 6rdenes del Director de Carrera, debiéndose ubicar donde se les indique.
Los senaladores tienen la mision de ejecutar las maniobras de sefializacion indicadas en el
Anexo "H".

Tanto los Jefes de Tramo como los Jefes de Puesto, en especial estos ultimos, tienen la

obligacién de realizar un informe escrito al final de cada competicion, reflejando las incidencias
y/0 accidentes que se hayan producido en el lugar de su puesto de control.

DEBERES DE LOS JUECES

Ya hemos visto que existen distintos tipos de Jueces. Los de salida tienen como funcién el
detectar salidas falsas, asi como los de llegada deben decidir el orden de llegada de los
participantes, si asi lo requiere la competicion.

Los Jueces de Hechos son nombrados generalmente cuando la competicién requiere que se
de fe de que el participante ha pasado o ha realizado algun tipo de maniobra, o cualquier otro
tipo de peculiaridad reflejada en el correspondiente reglamento.

Para realizar su funcion, los jueces pueden apoyarse en todo tipo de videos, camaras
fotograficas, etc. No obstante, de acuerdo con el articulo 11.16 del CDI, las decisiones de los
Comisarios Deportivos pueden prevalecer sobre las de los Jueces de Hechos.

Las decisiones de los Jueces no son reclamables, aun cuando las decisiones finales las tienen
los Comisarios Deportivos. Si un Juez estima que ha tomado una decisidon errénea, puede
rectificar, sometiendo dicha rectificacion a los Comisarios Deportivos.

Art. 12.- PENALIZACIONES

Ademas de cualquier infraccidn a los Reglamentos Generales, es norma habitual que en los

Reglamentos establecidos para un Campeonato -internacional o nacional- incluya un cuadro
de penalizaciones.
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Sera susceptible de ser penalizadas todas las infracciones contra el CDI y sus Anexos, asi
como contra los Reglamentos aplicables por parte de:

. Organizadores.

. Oficiales.

. Concursantes.

. Pilotos.

. Cualquier otra persona u organizacion.

Asimismo, la F.I.A. puede infringir una penalizacion a los mencionados, a propuesta (mediante
informe) de los observadores. Ante una penalizacion de este tipo, la A.D.N. puede apelar ante
el Tribunal de Apelacion de la F.I.A.

En los Campeonatos del Mundo de Formula Uno y Rallyes, los Comisarios Deportivos pueden
decidir para sus Campeonatos, las penalizaciones siguientes a Concursantes y pilotos:

. Suspension por una o varias pruebas.
. Multa.
. Retirada de puntos del Campeonato.

En el caso de retirada de puntos, estos no podran retirarse separadamente para pilotos y
Concursantes salvo en circunstancias excepcionales.

Llegamos al punto importante de la escala de penalizaciones que por orden creciente de
importancia es:

. Amonestacion

. Multa

. Cumplimiento de actividades de interés general

. La supresion de una o varias vueltas de calificacion

. La pérdida de posiciones en parrilla

. La obligacion para el piloto de tomar la salida desde el Pit Lane.
. Penalizacion en tiempo

. La pérdida de posiciones en la clasificacion de la Competicion
. Drive Through

. Stop & Go

. Descalificacion

. Suspensioén

. Exclusion

Para aplicar cualquiera de estas penalizaciones es obligatorio la apertura del correspondiente
expediente.

Las multas las aplican los Comisarios Deportivos o la A.D.N., a los Concursantes, pilotos,
asistencias y cualquier persona relacionada con el equipo, que no cumplan las érdenes de los
oficiales 0 no respeten los Reglamentos. Si la multa la aplican los Comisarios Deportivos el
limite maximo a imponer es de 250.000 euros.
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El responsable de cualquier multa infligida es el Concursante y tiene un plazo de 48 horas a
partir de la notificacion para realizar el pago de la misma. Todo retraso en el pago conlleva la
suspensién por parte de la A.D.N. hasta al menos el pago de la misma.

La descalificacion puede ser pronunciada por los Comisarios Deportivos y se puede referir a
una o a varias competiciones de la prueba, siempre con pérdida de los derechos de inscripcion.

Unicamente una A.D.N. es la que puede aplicar la suspensién por una falta grave. Suprime
temporalmente el derecho a tomar parte en cualquier competicion, anulando las inscripciones
realizadas con anterioridad para competiciones que se realicen dentro del plazo de suspension,
y sera de ambito nacional si es aplicada al propio territorio de la A.D.N. o internacional si ésta
la notifica a la F.I.A. para su aplicacién en todos los territorios sometidos a su legislacidn.

En todos los casos, el Concursante o piloto sancionado debe enviar su licencia a la A.D.N. a
F.I.A., siéndole devuelta al finalizar la sancidén impuesta. Si la suspension es nacional, se hara
indicar en la licencia la no validez para el pais correspondiente y al final del plazo se le
entregara otra nueva.

La Exclusién suprime de forma definitiva el derecho a tomar parte en cualquier competicion
y sera aplicada exclusivamente por una A.D.N. ante una falta excepcionalmente grave. El
ambito es internacional con la correspondiente comunicacion a la F.I.A.

Todas las comunicaciones dirigidas a la persona afectada por la sancién y al secretariado de
la FIA sobre suspensiones y descalificaciones, deberan ir acompafnadas de los motivos por los
gue se han aplicado las penalizaciones, las cuales pueden ser también aplicables a un vehiculo
0 a una Marca.

Tanto en las descalificaciones como en las suspensiones y exclusiones, se pierde todo derecho
a los premios y recompensas de la competicion en la que se han aplicado y los Comisarios
Deportivos deberan indicar la posible modificacién de la clasificacién, asi como si el siguiente
Concursante al penalizado toma el lugar de este ultimo.

Las penalizaciones pueden ser publicadas por la F.I.A. o por la A.D.N. que las haya infringido,
indicando a quién se les ha impuesto.

Por ultimo, indicar que la A.D.N. tiene el derecho de reducir el periodo de una suspension o
levantar, amnistiar, una descalificacion.

Articulo 13.- RECLAMACIONES

Tienen derecho a reclamar exclusivamente los Concursantes, aunque los Comisarios
Deportivos tienen el poder de actuar de oficio sin necesidad de que les presenten una
reclamacion.

La reclamacion debe presentarse por escrito acompafiada de una caucion que fija anualmente
cada A.D.N., en nuestro caso viene reflejada en las Prescripciones Comunes de los
Campeonatos, Copas y Trofeos de Espafia y actualmente es de 1.000 Euros, y solo sera
reembolsada o devuelta si se comprueba el fundamento de la misma o por decision de la
A.D.N.

Se deben presentar al Director de Carrera o a sus Adjuntos y en ausencia de éstos a los
Comisarios Deportivos.
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Si se reclama contra una inscripcion o contra la distancia a recorrer, debe presentarse como
maximo dos horas después de la finalizacion del control de verificacion.

Si se hace contra un handicap o la composicion de las mangas, debe hacerse una hora antes
de la salida.

Las que se realizan contra la decision de un Comisario Técnico y/o Controlador, en este Ultimo
caso sobre el pesaje realizado (si es que puede ser reclamado), se debera realizar de forma
inmediata.

Si la reclamacion se realiza contra:
. Un error o irregularidad.
. No conformidad de uno o varios vehiculos.
. Clasificacion.

Se debera presentar como maximo media hora después de la publicacidon de la clasificacién
de la competicién. Para ello, todos los Concursantes deben conocer el lugar y la hora de la
publicacién de la misma. En el caso de que cualquiera de estos datos no se pudiera cumplir,
el organizador debe comunicar en el mismo lugar y hora las intenciones futuras al respecto.

Los Comisarios Deportivos deberan juzgar con urgencia cualquier reclamacion que les haya
sido presentada. Para ello, deberan convocar en audiencia tanto al reclamante como a la
parte reclamada, pudiéndose acompafiar de testigos, con la seguridad de que la convocatoria
ha sido recibida personalmente.

En el caso de que algun interesado no comparezca, el juicio se puede realizar por defecto, y
en el caso de que no se pueda emitir un juicio después de las audiencias, se deberd comunicar
a todos los interesados lugar, fecha y hora de la emisién del citado juicio.

Cuando es presentada una reclamacion, la clasificacion queda de forma provisional hasta la
resolucién de la misma, incluida la posible apelacién, reteniéndose los premios.

Si solo afecta a una parte, la otra puede publicarse a titulo definitivo realizando el reparto
correspondiente de los premios.

Todos los implicados tienen la obligacién de acatar la decision tomada y tienen el derecho,
como veremos a continuacion, de apelar la mencionada decisidn, pero nunca (bajo ningun
concepto) ni los Comisarios Deportivos ni la propia A.D.N. pueden decidir que se repita una
competicion.

Una reclamacion puede juzgarse sin fundamento si asi lo estiman los Comisarios Deportivos
debiendo decidir sobre la pérdida total o parcial de la caucién. Si se estima mala fe por parte
del reclamante, la A.D.N. puede infringir otras penalizaciones.

Por ultimo, resefiar que en el caso de que una reclamacion conlleve el desmontaje de una o
varias partes de un vehiculo, la R.F.E. de A. dicta las normas y procedimientos a seguir en las
Prescripciones Comunes de Campeonatos, Copas y Trofeos de Espafia, asi como las tarifas
que cubran los gastos de dicha reclamacion.

Art. 14.- DERECHO DE REVISION

En las Competiciones de un Campeonato, una copa, un trofeo, un challenge o una serie de
la FIA, en caso de que se descubriera un elemento nuevo, los Comisarios deportivos, tanto
si hubieran sido ellos los que hubieran tomado la decisién como si no, o, en caso de

imposibilidad, quien designe a tal efecto la FIA, deberan reunirse en la fecha que acuerden,
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convocando a la parte o partes afectadas, para recibir cuantas explicaciones resulten utiles,
y juzgar a la luz de los hechos y de los elementos expuestos.

Los Comisarios deportivos podran, a su exclusivo criterio, determinar si existe un elemento
nuevo.

El plazo durante el cual puede presentarse un recurso de revision expira cuatro dias habiles
antes de la ceremonia de entrega de los premios de la FIA del afio en el transcurso del cual
se ha dictado la decisidon susceptible de revision si dicha decision puede tener una influencia
en el resultado de un Campeonato, de una copa, de un trofeo, de un challenge o de una
serie.

El derecho de apelacion de esta nueva decision queda reservado a la parte o a las partes
afectadas.

En caso de que la primera decisién ya hubiera sido objeto de una apelacién ante el tribunal
de apelacién nacional o ante el Tribunal de Apelacién Internacional, o sucesivamente ante
ambos tribunales, estos estaran facultados de pleno derecho para revisar eventualmente su
decision anterior.

El Tribunal de Apelacién Internacional puede recibir de oficio la revision de un caso que ha
juzgado o bien puede recibir un recurso de revision interpuesto por el Presidente de la FIA o
por alguna parte interesada y/o directamente afectada por su decision anterior.

Art. 15.- APELACION

Cada A.D.N. debe tener su propio Tribunal Nacional de Apelacién que resuelva cualquier
desavenencia que surja en su territorio con respecto a sus licenciados.

Pueden apelar todos los Concursantes, de cualquier nacionalidad, contra las penalizaciones o
decisiones tomadas por los Comisarios Deportivos de la prueba ante la A.D.N. del pais donde
se desarrolle éste.

El Concursante debe declarar su intencién de apelar dentro de la hora siguiente a la publicaciéon
de la penalizacion o decision.

La apelacion debe realizarse por escrito por el Concursante que la realiza o por persona
autorizada por él como maximo dentro de las 96 horas siguientes a la hora de la notificacién
de la decision de los Comisarios Deportivos. Debe ir acompafiada de una caucién que la fija
anualmente cada A.D.N., en nuestro caso actualmente esta fijada en 2.500 Euros
(Prescripciones Comunes de los Campeonatos, Copas y Trofeos de Espana). Esta caucién sera
exigible por los Comisarios Deportivos desde el momento en que se realiza la intencién de
apelar, no obstante, lo cual, si el Concursante no la depositara, se debe dar curso a la misma
y el Concursante deberia depositarla ante el Tribunal de Apelacion en el precitado plazo de 96
horas. En el caso en que finalmente no se formalizara la apelacion, la caucién no sera devuelta.

Apelaciéon nacional: Esta apelacidon puede presentarse por medio de cualquier medio
electronico, confirmada por carta de la misma fecha, dentro de los dos dias contados desde la
fecha de notificacion de la decisién de los Comisarios Deportivos, independientemente de la
intencién de apelar que se haya presentado en la hora siguiente de la decision, y deberd ir
acompafada de la cauciodn, si ésta no ha sido exigida anteriormente.

Manual Director de Carrera V 2019



@
-

Real Federacion Espaiiola
de Automovilismo

Debe resolverse en un plazo maximo de 30 dias para pruebas de velocidad (circuitos vy
montafa) y de noventa dias para el resto de las pruebas.

Para la audiencia del Tribunal deberdn ser convocados, con tiempo suficiente, todos los
interesados, incluidos los Comisarios Deportivos. La ausencia de alguno no implicara la
interrupcion del procedimiento.

Los miembros del Tribunal Nacional de Apelacion no podran estar implicados, directa o
indirectamente, en el asunto en cuestion.

Un Tribunal de Apelacion, sea internacional o nacional, puede modificar las decisiones de los
Comisarios Deportivos, pero nunca acordar que se repita una competicion. Por otro lado, la
decisién de los Comisarios Deportivos es valida mientras no sea modificada por el Tribunal.

Por ultimo, la F.I.A o cada A.D.N. pueden publicar el resultado de una apelacion, indicando los
nombres de las personas interesadas, sin que éstas puedan iniciar procedimientos contra las
entidades o personas interesadas, bajo pena de descalificacion.

Art. 16.- REGLAMENTO RELATIVO A LOS NUMEROS DE COMPETICION Y LA
PUBLICIDAD EN LOS VEHICULOS.

Se regula en este articulo, todo lo relacionado con el color de las cifras de los niumeros de
competicion, asi como su diseno, el lugar de su colocacion en los vehiculos y distintas normas
sobre la ubicacién de la publicidad en los vehiculos de competicién.

Art. 17.- CUESTIONES COMERCIALES UNIDAS CON EL DEPORTE AUTOMOVILISTICO

No se puede ligar el nombre de ninguna Empresa u organizacion comercial a una prueba de
un Campeonato, Copa o Trofeo de la F.I.A. sin autorizacién por escrito de la misma, teniendo
ésta la exclusiva de dicho derecho.

Art. 18.- METODO DE ESTABILIZACION DE LAS DECISIONES DE LA F.L.A.

Cada ano antes del 15 de octubre la F.I.A., publicara la lista de los Campeonatos y el calendario
de las pruebas puntuables para estos. Asimismo, publicard, todas las reglas que no se refieran
a los Campeonatos ni al Anexo J.

Antes del 30 de junio, la F.I.A. publicara todos los cambios del Anexo ] y las reglas técnicas
de los Campeonatos.

Art. 19.- APLICACION DEL CODIGO

Este articulo nos habla acerca del poder que tiene cada A.D.N. para interpretar tanto sus
reglamentos como el presente Cédigo.

Cuando la A.D.N. es un Club o cualquier otra Entidad la A.D.N. es el Automdévil Club Nacional
respectivo, ésta designarda una Comisién Deportiva que se encargara del ejercicio de las
funciones y poderes propios de la A.D.N.

La F.I.A. es la Unica que tiene el derecho de aportar modificaciones al presente Cddigo. Esta
editado en francés e inglés, dando fe el primero de ellos.
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Art. 20. - DEFINICIONES

Nos encontramos la definicién e interpretacién que le da el CDI a todas y cada una de las
abreviaturas y definiciones que nos encontraremos en todo tipo de Cdédigos (Internacionales
y Nacionales), Reglamentos y Anexos.

No van a enumerarse todos estos articulos, dado que ya estan escritos. No obstante, si
debemos hacer hincapié en que existen diversos tipos de vehiculos, que es una competicion
y sus distintas modalidades (internacional, nacional, reservada, cerrada), las distintas
clases de pruebas (Rallyes de primera, Rallyes todo terreno y todo terreno Baja y
Maratén).

A continuacion, se contemplan las distintas definiciones relacionadas con la organizacién de
una prueba o competicion, Parada, Demostracién, Comité de Organizacion y Permiso
de Organizacion, Reglamento Particular, los distintos tipos de récord y linea y la
definicion de un Parque Cerrado.

Definiciones importantes, debido a su frecuente uso, también son las de handicaps,
Concursantes, pilotos y pasajero. Todo lo relacionado con las licencias, su registro y
namero.

Por ultimo y no por ello menos importante, las diferencias entre descalificacion, suspension

y exclusidon. Aunque su aplicacién se vera en el desarrollo del articulo 12, es fundamental
tener las ideas claras sobre el concepto de cada una de ellas.
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2 - ASPECTOS LEGALES

DIVERSAS CUESTIONES A TENER EN CUENTA EN MATERIA DISCIPLINARIA Y DE
RESPONSABILIDAD, DERIVADA DE LA ACTUACION DE COMISARIOS Y DIRECTORES
DE CARRERA.

La practica de la actividad de los Comisarios Deportivos y de los Directores de Carrera, hoy
en dia se ve -a veces- condicionada por la escalada de "litigiosidad" derivada de sus decisiones.

Este hecho, quiza tenga como principal causa -aunque no Unica- el incremento de costes que
ha experimentado el deporte, lo cual conduce a los practicantes a una situacién de necesidad
de defensa a ultranza de sus acciones y de sus resultados, por encima de lo que era habitual
en un pasado préoximo. Pero sean cuales sean las razones, lo cierto es que el hecho es una
realidad tangible.

Asimismo, en esta situacion, las personas que ostentan la autoridad deportiva automovilistica,
se ven en la necesidad adicional que deriva del hecho de que sus decisiones pueden ser
revisadas -posteriormente- por otras instancias jurisdiccionales, las cuales, no siempre
conocen la realidad de nuestro deporte con la profundidad necesaria, y también se ven en la
necesidad legal de enjuiciar las decisiones discutidas, no solo desde el punto de vista material,
sino desde el punto de vista puramente formal y juridico.

Otro de los problemas que existen (en la funcién de los Directores de Carrera, sobre todo) es
la derivada de la trascendencia de sus decisiones, en casos de accidente, en los que personas
0 cosas ajenas a la realidad deportiva sufren dafios y consiguientemente es el Poder Judicial
del Estado el que asume la funcion de depurar responsabilidades.

Con el fin de aclarar de forma breve -y desprovista en la medida de lo posible de términos
técnicos- los principios basicos que en el Derecho Espafiol presiden la actividad de Comisarios
y Directores, en las dos facetas citadas de PROCEDIMIENTO SANCIONAR y de
RESPONSABILIDAD CIVIL Y/O PENAL ORDINARIAS, se ha preparado este informe.

19 MATERIA DISCIPLINARIA, PROCEDIMIENTO SANCIONADOR

A.- POTESTAD SANCIONADORA

Todo Comisario, ya sea de ruta o bandera, técnico o deportivo, esta involucrado de algun
modo en la funcion sancionadora deportiva, ya que sus informes -en unos casos- o de sus
decisiones -en otros- se derivan consecuencias en esta materia.

Asi las cosas, es importante conocer los principios fundamentales en los que se basa la
denominada "POTESTAD SANCIONADORA", dentro del marco del Derecho Espafiol.

El respeto a estos principios, que hay que tener siempre en cuenta al realizar el trabajo de
Comisarios, y sobre todo a la hora de plasmarlo por escrito en informes y actas, impedira que
pueda caerse en defectos de forma, q